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Bedienungsanleitung lesen und danach
handeln. Bedienungsanleitung filr den
allgemeinen Gebrauch aufbewahren.
Sicherheitsinweise sowie Warnhinweise
auf dem Gerét beachten.

[T

Sicherheitsrelavantes Bauteil.
Einbau nur durch Fachwerkstatt.

—Sicherheitshinweise
An AL-KO Achsen carf nicht geschweilst werden.
» Die Daten der Felge sind mit den Daten der
Achse abzustimmen (RadanschiuB, EinpreBtisfe,
Daten der Radschraube).
+ Typangaben dirfen nicht durch Lackigrung unle-

serlich werden oder durch Bauteile verdeckt sein.

s Nicht vergessen! Nach einer Fahrstrecke von
mindestens 20 km und héchstens 100 km
unbedingt erfordertich, Radmuttern nachziehen!

Schauloch - Bei Bedarf nachstellen lassen. Bei
standigen Bergfahrten unterliegt die. -
Anhiingerbremse einem hoheren VerschieiB. Bei
Nutzanhanger ist eventuell eine frihere
Nachstellung notwendig.

Wartung Stahlfederachse - Kegelrollenlager

- Alle 5000 km an den 4 Schmiernippeln der
Stahlfederachse abschmieren.(Fett:Kluber Costrac

—. GL 1501)
lansonsten Wartung wie Standardachse)
rtung “Laufachse”

~ach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axiaispie! der Radnabenlagerung priifen
gegebenenfalls nachstellen lassen.

- Bej Bootsanhingern die ins Wasser bzw. ins

- Salzwasser gefahren werden, sollte gine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgetlihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabs)

Wartung und Pflege von feuerverzinkten

Fahrzeugteilen

WeiBrostbildung, ist nur ein Schinheitsfehler und

kann nie ganz ausgeschlossen werden. Um dies

weitestgehenst zu minimieren, sind folgende

MaBnahmen notwendig.

o Wihrend des Abstellens bzw. Lagerung der feuer-
verzinkten Teile fiir eine ausreichende
Luftzirkulation sorgen.

» Nach Fahrten im Winter sind die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser zu saubern (z.B.
Dampfstrahlen).

o Gelenk- und Lagerstellen neu fetten oder eintien!

Bedienung

Funktion:

Betriebsbremse:

Das Zugfahrzeug bremst bzw. fahrt bergab - die
Zugstange (Bild1/1) der Auflaufeinrichtung schiebt
sich je nach GréBe der Deichselkraft ein und drlickt
auf den Umlenkhebel (Bild1/2) — dieser zieht Uber
das Bremsgestinge (Bild1/3) am Bowdenzug
(Bild1/4) und am Spraizgelenkschiof (Bild1/5).
Dieses driickt die Bremsbacken (Bild 1/6) auseinan-
der - der Anhanger bremst.

Riickwértsfahrt:

Das Zugfahrzeug fahrt zuriick ~ schiebt die
Zugstange der Auflaufeinrichtung bis zum
Endanschiag ein - iiber Umlenkhebel,
Bremsgestinge, Bowdenzug und
SpreizgelenkschloB werden die Bremsbacken an die
Bremstrommel (Bild 1/7) angedriickt - die
Bremstrommel drent sich riickwérts und nimmt dia
ahlaufende Backe mit. Dabeil schwenkt der Uberset-
zungshebel zuriick und kompensiert den ganzen
Betatigungsweg. Dadurch wird die Bremswirkung
nahezu aufgehoben und das Gespann fahrt riick-
warts.

Feststellbremse:

Bei der Gasfederversion den Handbremshebel Gber
den Totpunkt ziehen,

Bei der Federzylinderversion den Handbremshebel
ganz bis zum letzten Zahn anzienen. Der Anhénger
ist gebremst.

Es ist zu beachten, daB das Fahrzeug bei angezo-
gener Handbremse bis zur vollen Ausnitzung der
Feststelloremskraft ca. 25 cm riickwérts rollen kann!

" Ersatzteile

Ersatzteile sind Sicherheitsteile. Fiir den Einbau von
Ersatzteilen in unsere Produkte empfahlen wir des-
halb die Verwendung von Original AL-KG Teilen
odar von solchen Teilen, die von uns ausdricklich
als zum Einbau geeignet freigegeben worden sind.
Fiir diese Ersatzteile wurde in einem besonderen
Priffungsverfahren die Zuverlassigkait, Sicharheit
und Eignung speziell fir unsere Produkte festge-
stellt. Fir andere Erzeugnisse kénnen wir dies trotz
laufender Marktbeobachtung nicht beurteilen und
auch nicht dafir einstehen,

Im Reparaturfall verfiigen wir Uber ein flichen-
deckendes Netz von AL-KO Servicestationen in

Wartung und Reinigung
Wartung Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-Schraglenkerachse
Bei der AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact Achse
und Euro-Delta-Schraglenkerachse ist die
Radlagerung wartungsirei - die Speziallager HUB
UNIT | sind auf Lebensdauer gefetiet und abgedich-
tet.
Hinweis: Die HUB UNIT | Lager sind nicht wasser-
dicht!
Keine Einstellung - Axjalspiel!

Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den
BelagverschleiB der Radbremsen kontrollieren

- Schauloch- (Bild 2/1), Bei Bedarf nachstellen las-
sen. Bei standigen Bergfahrten unterliegt die
Anhangerbremse einem hoheren VerschleiB. Bei
Nutzanhangern ist eventuell eine friinere
Nachstellung notwendig.

Achtung: Samtliche anfallenden Wartungsarbeiten ;
nur von geschultem Personal in |
Fachwerkstitten oder Service Stationen
durchfilhren lassen.

Wartung "Standardachse” - Kegelrolienlager

Nach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axialspiel der Radnabenlagerung priifen

gegebenenfalls nachstellen lassen.

Nach 10000 km oder 12 Monaten

- Fettmenge und Fettzustand prifen, aventuell

erneuern lassen
- Bsi Bootsanhangern die ins Wasser bzw. ins
Salzwasser gefanren werden, sollte eine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgefiihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabg) .~ L
- Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den
- BelagverschleiB der Radbremsen kontrolliere

Europa. Das Servicastslienverzeichnis kann bei
Bedarf direkt bei uns angefordert werden. Best.-Nr.
371912,

Bitte beachten Sie, dafl Reparaturen und
Einstellarbeiten nur von kompetenten Fachbetrieben
durchgefthrt werden ddrfen.

Flr eine eindeutige |dentifizierung der Ersalzleile
benatigen die Servicestationen den Typ der Achse
(Achstypenschild) und die ETI Nr. =
Ersatzteilidentifizierungsnummer. Diese ist an der
Radbremse bzw. am Typenschild eingeprégt. Bitte
deshalb beide Daten, vor dem Griff zum Telafon, am
Objekt feststellen.

zu grofie Reibungsverluste
Korrasion an der Zugstange

Fehlersuchplan
Stérung Ursache Beseitigung
Bremswirkung zu schwach Belage nichi eingefahren glbt sich nach einigen Bremsungen

Belége beschédigt - verschmutzt

Backensatz emeuem |assen
Ubertragungseinrichtung einschlieflich
Bremszug leichtgangig machen

bal Vorwartsfahrt
vollstandig gelést
Umlenkhebel test
Gestiingehalter verbogen
Radbremse verschmutzt

Sell bzw. Bowdenzug geknickt

Riickwartstahrt schwergangiq Tritt nur aul, wenn Bramsanlage zu straff Bramsanlage neu einstellen lassen
oder blockiert gingestellt ist

Rickmalikhebel sitzl fest gangig machen und schmieren
Uberhitzung der Bremsen Fehlerhafte Einstellung Einstellen lassen

Bremsanlage wird bei Vorwirtsfahrt nicht

Riickzugsfedem sind erlahmt oder gebrachen
Rostansatz In der Bremstrommel

Handbremse 16sen
(bertragungseinrichtung prifen
(Leichtgangigkeit)

Umlenkhabel der AE prifen (Leichigangigkert)
Reinigen

Bowdenzug emeuem lassen

Fedem emeuern lassen

Bremstrommel austauschen

gof. Backen mit austauschen

Handbremswirkung zu schwach
Belige nicht eingefahran
Zu grofie Relbungsverluste

Fehlarhafte Einstellung- zuviel Varlustwag

Einstellen lassen

Gibt sich nach kurzer Einlaufzeit
Ubertragungseinrichtung einschl,
Bowdenzug leichtgénglg machen (Glen)

Unruhigas Fahrverhalten

brw. ruckartiges Bremsen Stofidampfer defekt

Zuviel Spiel in der Bremsanlage

Einstellen lassen
Stolddmpfer auswechsealn lassen

—
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Read the operating insstructions and ac

accardingly. Keep the operating instruc-
E:@ tions for general use.

Obey the safety information and the

warnings on the device.

Important safety componént
ﬁ) Assembly only by an authorised garage

Safety Precautions

+ No welding is permitted on AL-KO axles.

o It is most important that the wheel and hub/brake
~4rum are dimensionally compatible. This means
that the P.C.D., wheel bolts and inset must all be
compatible with both the hub/brake drum and the
wheel rim. Particular attention must be paid to the
recommended torque figures for the wheel bolts.
The axle type details shown on axle type shield
must not be obscured or made illegible by the
application of any additional surface finish.
Remember! After driving for at least 20 km and at
the most 100 km it is vitally important that the
wheel nuts are tightened!

mileage is experienced earlier inspection and
adjustment may be necessary.
Mote that travel of more than 80% of total overrun
device shaft movement is indicative that brake
adjustment is required.
Steel spring axle maintenance - taper roller bea-
ring
- Grease the 4 lubrication nipples of the steel spring
axle every 5 000 km.,
(Grease: Kluber Costrac Gl 1501)
Otherwise maintenance is as for standard axle.
“Running or dead axle" maintenance
After 1 500 km or 6 months
- have the axial play of the hub bearing checked
—._ and adjusted, if necessary.
With boat trailers which are driven into water or
sea water the hub bearing should be re-greased
shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).
Maintenance and care of galvanized vehicle
parts
The formation of white rust is only a blemish and
can never be exciuded completely. The following
measures are necessary to minimise this as far as
possible.
+ Ensure an adequate alr circulation during storage.
+ Clean the galvanised surfaces with clear water
(e.q. steam clean} after journeys in winter.
» Re-grease and/or oil joints and bearing points!

Operating Instructions

Function:

Service brake:

When the towing vehicle is braking or travelling
down hill the overrun device shaft is pushed in
{dependent on the magnitude of the thrust on the
shaft) and presses on the overrun lever. This acts on
the bowden cables and expander mechanism
which in turn expands the brake shoes applying the
wheel brakes.

Reversing:

When the towing vehicle is reversing, the overrun
device shaft is pushed i, applying the brakes via
the overrun lever, brake rad system, bowden cables
and the expander mechanism, The backwards rota-
tion of the brake drum causes the secondary brake
shoe to collapse cancelling out the braking effect
aliowing the frailer to move backwards. At the same
time the transmission lever swings back and com-
pensates for the entire travel,

Parking Brake:

With the gas strut versicn pull the hand-brake lever
aver top dead centre.

With the spring cylinder version pull the hand-brake
lever right up to the last tooth. The trailer is then
braked.

Impartant Note

Please note that with the handbrake fully applied
the trailer is able to move backwards by 25cms until
the spring cylinder/gas spring takes effect.

Spare parts

Spare parts are sefety critical parts! For this reason
when fitting spare parts in our products we recom-
mend the use of original AL-KO parts or those parts
that we have explicity approved. The reliability,
safety and suitability of parts designed especially for
our products, has been determinded using a specia!
est pracedure. In spine of constantly monitaring the
market we are unable to assess or vouch for other
products.

If repair work or servicing is reguired AL-KO have a
large network of AL-KO service stations throughout
Europe. A list of service centres can be requestad

Maintenance and Cleaning:
Maintenance of Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta semi-trailing arm axle
The AL-KQ Eura-Plus / Euro-Compact and the
Euro-Delta semi-trailing arm axles come fitted with
maintenance free wheel bearings (greased and sea-
led for life) and no adjustment is necessary.
N.B, The hub bearing is not protected against water

ingress.

Check wheel brake linings for wear every 10 000
kilometres or every 12 months via the inspection
hole (Fig. 2/1). Adjust if necessary. Where conti-
nueus travel in hilly regions or high mileage is expe-
rienced earlier inspection and adjustment may be
necessary.
Nate that iravel of more than 60% of total overrun
device shaft mavement is indicative that brake
adjustment is required.

N.B. All necessary service work should only be car-
ried out by trained personnel in specialist
workshops.

“Standard axte” maintenance - taper roller bea-

ring

After 1500 km or 6 months:

- have the axial play of the hub bearing checked
and adjusted, if necessary.

After 10000 km or 12 menths

- check guantity and quality of grease, renew if
necessary. s i

- With boat trailers which are driven into water or
sea water the hub bearing should be regreased
shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).

- Check the wear of the wheel brake linings every
10 000 kilometres or every 12 months through
inspection hole and have adjusted, if necessary.
Where continuous travel in hilly regions or high

direct if required. Please bear in mind that repairs
should only be carried out by trained and qualified
workshops/personnel.

To establish the corrsct spare parts required for
your axle you should always quote the axle type
{axle identification plate) and spare part identificati-
on number (ETI No.). This is imprinted on the wheel
brake or on the identification plate. Please establish
both these details before contacting AL-KO or its
agents.

is set too tightly.

Auto-reverse lever is stuck.

roubleshooting
Fault Cause Elimination
Poor braking Linings are not fully badded in. Will pass after braking a faw times,
Linings are damaged/dirty Have set replaced,
Friction losses tao high, everrun Ensure smooth action of transmission
device shaft corroded, agulpment including brake cable.
Reversing heavy or blacked Only occurs when the braking system Re-adjust braking syslem.

Restore 1o working order and lubricate.

Brakes overheating when driving | Incorrect setting.

Braking system not fully released during

Rust deposit In brake drumis).

Check brake adjustment,
Release hand-brake. Check transmission

lorward travel. equipment {ensure smooth action).
QOverrun lever stuck, Checlc overrun lever.

Wheel brake dirty. Ciean.

Cable or Bowden cable kinked. Renew Bowden cable.

Release springs dalective or broken. Renew springs.

Replace brake drum(s) and shoes, if necessary.

Handbrake force low
Linings are not run in.
Friction losses oo high.

Incorrect setting - friction losses too great.

Check setting.

Will pass after braking a few times.

Ensure smooth action of transmission equip-
ment including Bowden cabile. (Qil)

Uncomfortable ride or

jerky braking Shock absorber defective

Toa much play in the braking system.

Check setting.
Have shock absorber checked and if neces-
sary change.

|
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Overrun Device
height adjustable

Mode d’emploi
Dispositif d'attelage

Hauteurs réglables

Instruzioni d’uso

Freno a repulsione
Regolahile in altezza

Manual de instrucciones
Enganche de inercia

articulado

Gebruiksanwijzing
Trekinrichting

hoogte verstelbare

Brugsanvisning

Trekstang
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Draganordning
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Saadettavé veto laite
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Najezdove zafizeni
vyskove nastavitelné
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Najazdovd brzdu
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Rafuto egyseg _
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Urzadzenie najazdowe
przestawne na wysokosci
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Achtung: Vor Inbetriebnahme
Bedienungsanieitung und Sicher-
heitshinweise lesen und beachten!

Caution: Before starting, please
read and note the operating and
safety instructions!

Attention: Avant la mise en route,
veuillez lire attentivement |2 notice
d'utilisation!

Attenzione: Prima dell'uso leggere
attentamente le istruzioni e l&
indicazione di sicurezza.

Atencion: Antes de la puesta en
marcha leer y observar el manual
de instrucciones, asi como las
instrucciones de seguridad.

Attentie: Voor ingebruikname eerst
de gebruiksaanwijzing en veilig-
heidsvoorschriften goed doorlezen!

Bemark: Fer ibrugtagning bedes
brugsanvisningen ngje gennem-
feest. Falg sikkerheds-forskrifteme.

OBS: Les bruksanvisningen ngye
fgr igangsetting, og falg sikkerhets-
forskriftene.

-t = . e e

Observera: Lds pruksanvisningen
noga fore amnammmm:% ach ol
mwxmﬁmﬁaamz_zmam_.

B it

Huom: Ennen Kayttdonottoa on
tutustuttava seuraaviin kayttoo-
hjeisiin. Kayttdohjetta ja siind
mainittuja Eqé__as_maww@xm.w
on ehdottomasti noudattettava.

|

pozor: Pred pouztim se seznamte S
navodem o kpouztias pezpetnostnimi

pokyny!

Upozornenie: Pred pouZitim pristroja
5i pretitajte pezpetnostné inétrukcie
a dodrzujte névod na poulivanie.

Figyelem: (Ixembenelyezes elott
ahaszndla ti, utasitast ésa
hiztonsagi Gt mutatot glolvasni s
betartani!

Uwaga: przed uruchomieniem uamﬁ.u_.
tat i przestrzegac insirukceg obstugi i
wsazowki bezpieczenstwal

Bunmatne: Tlepel |
akchnyaTaumedt BHUMATENEHO
N3YMUTE VHCTPYKUMIO uno
SKCUTyaTaLMM W peGosanws uno
Tex HuKe 6e30NacHOCTH-
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Einleitung

Sehr verehrter Kunde,

wir gratulieren Ihnen zu [hrem Anhanger, der mit
siner AL-KO hohenverstellbaren Zugeinrichiung
ansgestattet ist. Bevor Sie sich nun mit dem Gespann
in den &ffentlichan Straenverkehr begeben, ist es
aus Sicherheitsgriindan unbedingt erfordertich, daB
3ie sich mit der Bedienung der Zugeinrichtung
griindlich vertraut machen.

‘icherheilshinweise

e \Vor jeder Fahrt die Sicherhaitsvorgaben liberpriifen.

+ Die Zahnscheiben miissen spielfrei
ineinandergreifen, damit die Fahrstabilitis, sowie die
Fahr-Sicherheit gewéhrleistet ist.

» Bei Verstellung unbedingt darauf achien, daf die
Auflaufeinrichtung /Kupplungsteile parallel zur
Deichsal stehen. Andernfalls funktioniert die
Bremsanlage nicht.

o Auf jeden Fall cen Anhdnger mit Unterlegkeilen
sichern.

« Das Auswechseln der Kupplungsteile mufl von giner
Fachwerkstatte durchgefithrt werden.

Bedienung

Gebremste Zugeinrichtung Typ 101 VB/ 161 VB/
251VB/ 351 VB

Héhenverstellung: Zur Verstellung Anhinger mit
Unterlegkeilen sichern. Die Handbremse lasen.

Schritt 1: Verstellung am Deichselrohr

o Faderstecker herausziehen.

« Faststeliknebel losen (Bild1/Pos.1)

o Zwischenstiick kann nun nach oben 50°und unten
10° his zu den Anschidgen verstellt werden.

« Feststellknebe! wieder anziehen und mit
Hammerschlag sichern (Hartgummihammer).

» Federstecker einstecken.

Schritt 2: Verstellung an der Auflaufeinrichtung

/Kupplungsteil

« Federstecker herausziehen.

o Faststellknebal osen (Bild1/2)

« Auflaufeinrichtung parallel zur Deichsel stellen

« Feststellknebel wieder anziehen und mit
Hammerschiag sichern (Hartgummihammer).

« Faderstecker einstecken.

Verstelthilte: (Zusatzaustiistung)

Die Zugdaichsel verfigt iiber eine Verstelthilfe (Bild
2). Diese ermaglicht ein leichtes, miiheloses
verstellen der Kupplungshihe. Die eingebaute
Gasfeder hilt die Bauteils, -Auflaufelnrichtung und
Verstellstiick anndhernd im Gleichgewicht.

Handbremss:

Zum Abstellen des Anhdngers ist ein
Handbremshebel (Bild 3) angebracht. Die (asfeder
unterstiitzt die Bremskraft. Bei Eintreten der
Rijckmatikfunktion (Zuriickrollen des Anhangers)
spannt die Gasfeder die Radbremse automatisch
nach.

Achtung:

Handhebel immer kriftig iiber Totpunkt anziehen
{siehe markierter Bereich)!

Zum Lésan der Handuremse den Handhebel {iber den
dautiich spirbaren Totpunkt in die Nulistellung
zuriickstellen (Bild 3).

Einhingen des Abreifiseiles:

Abreifseil durch die seitlich angeschweiBte
Ose(AbreiBseilfihrung) tadeln (Bild 7) und Karabiner
in die vorgesehene Dse einschlingen (Bild 6).

Dabai ist zu beachten, daB bei Kurvenfahrt, die Lange
des Abreiseiles ausreicht. Ansonsten kann dig
Bremse in Funktion treten. Falls keine (se vorhanden
ist, das Seil um den Kugelhals schiingen und den
Karabiner am Seil ginklinken.

Das AbreiBseil betdtigt bei unbeabsichtigtem Losen
des Anhangers vom Zugfahrzeug die Handbremse
(Nothremse). Damit diese Notbremse einwandfrel
funktioniert, ist das Einfideln in die AbreiBsailfithrung
unbedingt erforderiich.

Bedientng

Ungebremste Zugeinrichtung Typ 70 VO/ 102 VB/
162 ¥B/ 501 VB

Zur Verstellung Anhanger mit Unterlegkeilen sichern.

Zusatzausriistung

Standbremse - Handbremse

Handbremshebel mit Gasfederunterstitzung:
Jber den spiirbaren Totpunktbereich (siehe
markierter Bereich) anziehen, Zum Lasen:
Druckknopf des Handbremshebels betatigan und
Hebel in Ausgangsposition (bis Anschiag) kréftig

zuriickdriicken.

Wartung und Reinigung
allz 10000 bis 15000 Fahrkilometer oder alle 12
Maonate:

Ansprechschwelle/Stofiddmpfer der
Auflaufeinrichtung prifen:

Uberpriifung:
1. Ubertragungssel: einseitig tosen (Bild /1)
2. Beim Einschieben wirkt eine Dampfkraft entgegen
Dampfar austauschen lassen:
wenn Kraft sehr klein ist
wenn Luftsdcke vorhanden
wenn das Ausziehen leicht geht
bei Olverlust

Gleit und Gelenkstellen der AE schmieren bzw. len!
Schmierstellen siehe Bild 8.

Schmierstoff Typ: Mehrzweckfett nach DIN 51825
KTA 3K4

Wenn die Verstelldeichsel Uber langere Zeit auf eine
bestimmte Kupplungshohe eingestellt bleibt, kann in
der Zahnscheibenverbindung der sogenannte
Passungsrost* auftraten. Ein Festkorrodieran der
Zahnscheiben ist die Folge. Um dies zu verhindern
soliten die Zahnscheibenverbindungen regelmaBig
(min. alle 12 Monate) gereinigt und ein
wasserabweisendes Fett aufgetragen werden. Das
Auslaufen von , Rostwasser” wird ebenfalls
verhindert.

Fettart: Mehrzweckiett DIN 51502 KPF 2C

Alle anderen Gelenkstelien und bewegliche Teile mit
0Ol schmieren.

Fehlersuchplan

Stirung Ursache

Beseitigung

Bremswirkung zu schwach

Zugstange schiebt sich ganz ein
zu grofe Relbungsverluste,
Korrosion an der Zugstange
Handbremse nicht geldst

Nachstellen lassen
Ubertragungseinrichtung ein-
schlieBlich Bremszug leichtgangig
machen

Riickwartsfahrt schwergangig
oder blockiert

Tritt nur auf, wenn Bremsanlage
zu straff gingestellt ist

Bremsaniage neu einstellen
lassen

Handbremswirkung zu schwach

Gasfader defekt

Gasfeder auswechssin lassen

Unruhiges Fahrverhalten bzw.
ruckartiges Bremsen

StoBdampfer defekt

StoRdampfer auswechseln lassen

Anhénger bremst bergits beim
Gaswegnehmen

StoSdampfer defekt

StoRdiampfer auswechseln lassen
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introduction

Dear Custcmer,

We cangratulate you on purchasing a traiter fitted

with AL-KO height-adjustable towing equipment.You

should note that, in the interests of safety, befare

using your trailer it is important that you familiarize
" yourself with the operation of the unit.

Safety Precautions

s Please check safety instructions before
commencing each journey.

s The locking teeth must mesh without any play to
ensure full driving stability and safety of the unit.

= During adjustment you must ensure that the
overrun device and coupling head remain parallel to
the drawbar. If this is not maintained then the
braking system may not operate correctly.

o Whean parked chock trailer wheels with chocks.
Replacement of coupling parts must be carried out by
a specialist workshop,

Qperation

Braked towing equipment Type 101 VB /161 VB /

251 VB /351 VB

Height-adjustment: Secure trailer with chocks during

adjustment. Release hand-brake.

Step 1:Adjustment at the drawbar tube

« Remove locking clip.

= Release locking handle (Fig. 1/1)

s The distance arms can now be adjusied by upta
50° ahove horizontal and 10° betow the horizantal
hefore reaching the adjustment stops.

» Tighten locking handie and use a hard rubber
mallet to ensure handie is tightly locked..

= |nsert locking clip.

Step 2: Adjustment of the overrun device 1 coupling

head

» Remove locking clip.

« Release locking handle (Fig. 1/2).

e Pasition the overrun device so that it is parallel to
the drawbar.

o Tighten locking handle and use a hard rubber
mallet to ensure handle is tightly locked.

o |nsert locking clip.

Assisting adjustment: (Additional optional
equipment)

The drawbar can be supplied with a gas strut which
assists in adjustment of the drawbar etc. (Fig. 2). This
makes it possible to adjust the coupling height easlly
and without effort, The fitted gas strut holds the
cOMpoNen:s - overrun device and adjustment piece
roughly in equilibrium making adjustment easier.

Hand-brake:

The parking brake is controiled by a handbrake lever
at the front of the drawbar. The fitted gas strut assisis
in applying the required braking force. If when parked
the trailer rolis hackwards the gas strut expands and
automatically re-appligs the wheel brake.

Caution:

Always apply the handbrake lever firmly snsuring it
goes over dead centre (note the indicated area)!

To release ihe hand-brake press the handbrake lever
button and push the handbrake lever forwards and
down. (Fig. 3).

Attaching the breakaway cable:

Thread the breakaway cable through the eye welded
on the side (breakaway cable guide) (Fig. 7) and link
the karabiner into the eye provided (Fig. 6).

Please ensure that the breakaway cable will not foul
or apply the brakes during cornering etc.

The breakaway cable operates the hand-brake
{emergency brake) should the trailer inadvertently
break away from the towing vehicle. For the
emergency brake to function correctly it is imperative
that the cable is threaded through the breakaway
cable guide.

Operation
Unhraked towing equipment Type 70 V0 /102 VB /
162 VB /501 VB

Secure trailer with chocks when adjusting.

— Mdditional equipment:

Parking brake - hand-brake

Hand-brake lever with gas strut support:

The parking brake is controllad by a handbrake lever
at the front of the drawbar. The fitted gas strut assists
in applying the required braking forge.  when parked
the trailer rolls backwards the gas strut expands and
automatically re-applies the wheel brake.

Caution:

Always apply the handbrake laver firmly ensuring it
gees over dead centre (note the indicated area)!

To release the hand-brake press the handbrake lever
button and push the handbrake lever forwards and
down.. (Fig. 3}.

Servicing and Cleaning
gvery 10 000 to 15 000 kilometres or every 12
maonths whichever is the sooner

Check the averrun davice threshold force and damper
unit,
1. Undo cable on one side (Fig. /1)
2. Thera should be rasistance when the coupling
head/eya end is pushed towards the
overrun device body.
The damper should be repiaced.
if resistance is very low
if there are gas leaks
if retraction of coupling head is easy
if there is oil loss.

Lubricate all moving parts of the averrun device as
outlined in Fig. 8.

Lubricant; general purpose grease to DIN 51825 KTA
3K4.

If the adjustable drawbar remains set in a particular
position for a long period of tima then corrosion
between the two mating surfaces may occur. This can
result in the teeth sticking together through
corrosion. To avoid this, the teeth should be cleaned
and water repellent grease regularly applied (at least
every 12 months). This will aiso help to avoid
corresion staining in this area.

Tyne of grease: general purpose grease to DIN 51502
KPF 2C.

Lubricate all other joints and moving parts with
oil/grease as appropriate

Problems and Solutions (Troubleshooting)

Fault Ursache

Elimination

Poor braking

Overrun shaft goes right in
Friction losses too great

Qverrun shaft corrosion

Check adjustment

Check all linkages an lubricate
where necessary.

Clean overrun shaft

Reversing heavy or blocked

Normally occurs when the
braking system is set too tightly.

Re-adjust braking system.

Hand-brake force too low.

Gas strut defective

Have gas strut changed.

Uncomfortable ride or jerky
braking

Overrun damper defective

Have overrun damper changad.

Trailer brakes as soon as
acceleration stops

Qverrun damper defective

Have overrun damper changad.




